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Beschrcibung 

Die Erfindung beziehi sich auf ein Fahrzeugdach mil 
einem dem wahlweisen VerschlieBen einer Dachoffnung 
in einer festen Dachflache dienenden, abnehmbaren 
Deckel, mil einer losbaren Scharnieranordnung zum 
iosbaren Verbinden des Deckels mit einem sich enilang 
dem Umfangsrand der Dachoffnung ersireckenden 
Dachrahmen. mit einer Verriegelung zum Idsbaren Ver- 
riegein des hinteren Endabschnitts des Deckels an dem 
Rahmen, und mit einer Hubvorrichtung zum Anheben 
des hinteren Endabschnittcs des Deckels nach Losen 
der Verriegelung. 

Ein aus der Praxis bekanntes Fahrzeugdach dieser 
Art ist in den Fig. 18 und 19 dargestellt. Dabei ist in 
einer festen Dachflache 101 eine Dachoffnung 102 aus- 
gebildet, die von einem Dachrahmen 103 umgeben ist. 
Die Dachoffnung 102 laBt sich mittels eines abnehmba- 
ren Deckels 104 verschlieflen. Der Deckel 104 tragi vor- 
ne an seiner Unterseite mindestens ein nach vorne vor- 
stehendes Steckglied 106, das mit einem mil dem Dach- 
rahmen 103 verbundenen oder von diesem gebildeien 
Aufnahmeglied 107 losbar scharnierartig in Eingriff ge- 
bracht werden kann. Im Bereich des hinteren Endab- 
schnitts des Deckels 104 sitzt an der Deckelunterseiie 
ein nach unten ragender pfeilformiger Niederhalter 108, 
auf dessen Schaft eine Schraubenfeder 109 und eine 
Scheibe 110 aufgeseizi sind. Das untere Ende des Nie- 
derhalters 108 wird von einem im Langsschniii im we- 
sentlichen dreieckigen Rasigiied 111 gebildei. Der 
Dachrahmen 103 tragi ein Gehause 113 mil einer 
Durchgangsoffnung 112, in welche das Rasigiied 111 
eingefiihrt werden kann. In dem Gehause 113 siizi ein in 
waagrechter Richtung verschiebbares Beiaiigungsglied 
1 14. das mit dem Rastglied 1 1 1 in Idsbaren Eingriff ge- 
bracht werden kann. Eine Feder 115 spannt das BetSti- 
gungsglied 114 in der Richtung vor, in welcher es mit 
dem Rastglied 111 in Eingriff kommt. 

Beim Aufsetzen des Deckels 104 wird das Steckglied 
106 mit dem Aufnahmeglied 107 in Eingriff gebracht 
Dann wird der hintere Endabschnitt des Deckels 104 
nach unten gedruckt, wobei das Rastglied 111 durch die 
Durchgangsoffnung 1 12 in das Gehause 113 eintritt und 
dort durch Eingriff mit dem Betatigungsglied 1 14 verrie- 
gelt wird Dabei legt sich die Scheibe 110 von oben 
gegen den Rand der Durchgangsoffnung 1 12 an, und die 
Schraubenfeder 109 wird zusammengedruckt. Nach Lo- 
sen des Eingriffes zwischen dem Betatigungsglied 114 
und dem Rastglied 111 wird der hintere Endabschnitt 
des Deckels 104 von der Schraubenfeder 105 nach oben 
gedruckt; der Deckel 104 kann abgenommen werden. 

Bei der vorstehend erlauterten bekannten Anord- 
nung ist die Gesamthohe h. um welche der Niederhalter 
108 mit seinem Rastglied 111 von der Unterseite des 
Deckels 104 vorsteht, immer konsiant Es ist schwierig, 
wenn nicht unmoglich, die Gesamtbauhohe des Fahr- 
zeugdaches mil abnehmbarem Deckel klein zu hahen. 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die 
Aufgabe zugruhde, ein Fahrzeugdach der eingangs ge- 
nannien Art zu schaffen, das sich besonders flach aus- 
fuhren laQt. so daB erhohte Kopffreiheit gewonnen wird 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem^B dadurch geldst, 
daB die Hubvorrichtung ein um eine deckelfeste waag- 
rechte Achse schwenkbares Hubglied, das beim Schlie- 
Ben des Deckels um die waagrechie Achse nach oben 
schwenkt und dabei mil seinem freien Endabschnitt ent- 
lang dem Rahmen gleiiet. und eine Feder aufweist, wel- 
che das Hubglied fOr eine den freien Endabschnitt nach 
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unten versiellende Schwenkbewegung um die waag- 
rechie Achse vorspannt. 

Weiiere Ausgesialiungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unieranspriichen. 
5 Wenn bei dem Fahrzeugdach nach der Erfindung die 
Verriegelung des Deckels gelost wird, erzwingt die Fe- 
der eine Schwenkbewegung des Hubgliedes um die 
waagrechte Achse, im Verlauf deren der hintere Endab- 
schnitt des Deckels angehoben wird. wahrend der freie 
10 Endabschnitt des Hubgliedes eine Gleitbewegung ge- 
genuberdem Rahmen 3 ausfuhrt. Weil das Hubglied um 
die waagrechie Achse schwenkbar ist, laBt sich die 
Sirecke, um welche das Hubglied bei in der SchlieBsiel- 
lung befindlichem Deckel von der Deckelunterseiie 
15 nach unten vorsteht, relaiiv klein halien. Dies eriaubt es, 
die Gesamtdicke des Fahrzeugdaches im Vergleich zu 
der bekannten Anordnung zu verringern. Fur die Fahr- 
zeuginsassen ergibt sich eine verbesserte Kopffreiheit. 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachste- 
20 hend anhand der Zeichnungen naher erlauiert. Es zeigi: 
Fig. 1 einen Langsschniit durch ein ersies Ausfuh- 
rungsbeispiel, wobei die beiden Deckel mit ausgezoge- 
nen Linien in ihrer SchlieBsiellung veranschaulicht sind, 
Fig. 2 in groBerer Darsieilung eine Langsschniit 
25 durch den vorderen Teil des Daches gemaB Fig. 1 bei in 
SchlieBsiellung befindlichem vorderen Deckel, 

Fig. 3 einen Langsschniit entsprechend Fig. 2 bei aus- 
gestelltem vorderen Deckel, 
Fig. 4 eine auseinandergezogene perspekiivische 
30 Darstellung der wesenilichen Teile der Verstellvorrich- 
tung auf der einen Seiie des vorderen Deckels des 
Daches gemaB Fig. 1, 
Fig. 5 den Schniil enilang der Linie V-V der Fig. 2, 
Fig. 6 den Schniii enilang der Linie VI- VI der Fig. 2. 
35 Fig. 7 den Schnitt enilang der Linie VI!- VII der Fig. 1, 
Fig. 8 den Schnitt enilang der Linie VIII-VIII der 
Fig. 1, 

Fig. 9 den Schniii enilang der Linie IX-IX der Fig. 1, 
Fig. 1 0 den Schnitt enilang der Linie X-X der Fig. 9, 
40 Fig. 1 1 den Schnitt enilang der Linie XI-XI der Fig. 9, 
Fig. 12 in groBerer Darstellung einen Langsschniit 

durch den hinteren Teil des Fahrzeugdaches gemaB 

Fig. 1. 

Fig. 13 einen Langsschniit durch das Fahrzeugdach 
45 entsprechend Fig. 1 bei in ihrem vorderen Teil freige- 
legier Dachoffnung, 

Fig. 14 einen Langsschniit entsprechend Fig. 1 bei 
voll geoffnetem Fahrzeugdach, 
Fig. 15 eine perspekiivische Gesamiansicht des Fahr- 
50 zeugdaches gemaB Fig. 1 , 

Fig. 16 einen Langsschniit durch ein Fahrzeugdach 
entsprechend einer abgewandelten Ausfuhrungsform 
der Erfindung. 
Fig. 17 in groBerer Darstellung einen Langsschniit 
55 entsprechend Fig. 16 durch den hinteren Teil des Dach- 
es. 

Fig. 18 einen Langsschniit durch ein aus der Praxis 
bekanntes Dach und 

Fig. 19 in groBerer Darstellung einen Teillangsschnitt 
60 durch das Dach gemaB Fig. 18. 

Wie veranschaulicht, ist in der festen Dachflache 1 
eines Fahrzeuges eine langgestreckte rechteckige 
Dachdffnung 2 ausgebildet. die sich sowohl uber die 
Vordersitze als auch uber die Hintersiize ersireckL An 
65 dem Umfangsrand der Dachoffnung 2 liegt ein Dach- 
rahmen 3 an, der eine sich an der Innenseiie um den 
vollcn Umfang der Dachdffnung ersireckende Wasser- 
rinne 4 bildet Ein auf der DachfI3che 1 aufsitzender 
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Windabweiser 5 ist an dem vorderen Teil des Dachrah- 
mens 3 einstiickig angeformt. 

Die Dachoffnung 2 laBt sich miiiels zweicr Deckel 6F 
und 6R verschlieBen. die in Fahrzeuglangsrichtung hin- 
tereinander angeordnct sind Der vordere Deckel isi 
nach Art cines sogenannten Spoilerdaches ausgebildet. 
d. h. er laBl sich mit seiner Hinierkante iiber die feste 
Dachflache t aussiellen und in ausgestelltem Zustand 
nach hinten schieben. Bei dem hinteren Deckel 6R han- 
delt es sich urn einen abnehmbaren Deckel. 

Im rechten und linken Teil der Wasserrinne 4 des 
Dachrahmens 3 befinden sich eine rechte und eine linke 
FQhrungsschiene 7, die in Fahrzeuglangsrichtung uber 
nSlherungsweise die voile Lange der Dachoffnung 2 rei- 
chen. Eine vordere Verstellvorrichtung 8 silzt zwischen 
jeder der Fuhrungsschienen 7 und dem vorderen Deckel 
6F. 

Die im einzelnen in den Fig. 1 bis 6 veranschaulichte 
Verstellvorrichtung 8 weist zwei Aussteller 10 auf. die 
rechts und links an der Unterseite des vorderen Deckels 
6F fest angebracht sind. In dem Aussteller 10 sind zwei 
sich im wesentlichen in Langsrichtung erstreckende Ku- 
lissenschlitze llA und IIB ausgebildet, die mit einem 
mittleren, nach hinten abfallenden Abschniii versehen 
sind. An das vordere und an das hintere Ende der nach 
hinten abfallenden Abschnitie der Kulissenschlitze llA 
und lis schlieBt sich jeweils ein relativ kurzer. in der 
DeckelschlieBstellung parallel zu den Fuhrungsschienen 
7 verlaufender Abschniit an. Der nach hinten abfallende 
Abschnitt des hinteren Kulissenschlilzes IIB isi steiler 
als der nach hinten abfallende Abschnitt des vorderen 
Kulissenschlilzes 1 lA geneigt, wahrend die senkrechten 
Projektionen der Kulissenschlitze 11 A und IIB auf den 
Deckel 6F gleiche Lange haben. Infolgedessen liegen 
die parallelen Endabschnitte des hinteren Kulissen- 
schlilzes llB in lotrechter Richiung weiter auseinander 
als die parallelen Endabschnitte des vorderen Kuiissen- 
schlitzesUA. 

Entlang der rechten und der linken Fuhrungsschiene 
Ist jeweils ein Schlitten 12 verschiebbar. Vom unteren 
Teil des Schlittens 12 stehen beidseits jeweils zwei 
Stummelwellen 14 ab. auf die jeweils eine Rolle 13 dreh- 
bar aufgesetzt ist und die uber die Rollen 13 entlang der 
Fuhrungsschiene 7 verschiebbar gefuhrt sind. Kulissen- 
stifte ISA und 15B stehen im oberen Teil des Schlittens 
12 von dessen einer Seite quer ab. Auf die Kulissenstifte 
15A und 15B ist jeweils eine Rolle 16 drehbar aufge- 
setzt Die Kulissenstifte ISA und 15B sind uber die Rol- 
len 16 in den KuHssenschlitzen 11 A bzw. 1 1 B verschieb- 
bar gefuhrt, wobei die Kulissenstifte ISA und 15B, die 
Rollen 16 und die Kulissenschlitze llA und 1 IB eine 
vordere Hohenverstell- oder Hubvorrichtung 17 bilden. 
Der Kulissenschlitz 11 A und der Kulissenstift ISA siel- 
len eine vordere Kulissenfuhrung 18A dar. die fur ein 
Heben und Senken des vorderen Tells des Ausstellers 10 
sorgt Der Kulissenschlitz 1 IB und der Kulissenstift ISB 
bilden eine hintere Kulissenfuhrung 18B zum Heben 
und Senken des hinteren Teils des Ausstellers 10. 

Ein plattenformiger Mitnehmer 20 ist auf die beiden 
Stummelwellen 14 auf der einen Seite des Schlittens 12 
aufgesetzt Der Mitnehmer 20 tragi an der von dem 
Schlitten 12 abgewendeten Seite zwei Stifte 21 A und 
21 B, die in Langsrichtung des Mitnehmers 20 in Abstand 
voneinander liegen. 

Ein Arretierglied 22 weist in seinem mittleren Teil 
einen Kulissenschlitz 23 auf, in welchen der vordere Stift 
21 A des Mitnehmers 20 etngreift Am hinteren unteren 
Bereich des Arretiergliedes 22 befindet sich ein nach 



379 C2 

4 

unien nasenartig vorspringendcs Sperncil 24. Der Ku- 
lissenschlitz 23 verlauft in seinem vorderen und minle- 
ren Bereich parallel zu der Fuhrungsschiene 7, wahrend 
sein hinterer Endieil 23a nach hinten abfalli. Das Sperr- 
5 teil 24 des Arretiergliedes 22 kann mil einem beispiels- 
weise als Schlitz oder Veniefung ausgebildcien Wider- 
lager 25 der Fuhrungsschiene 7 losbar in Eingriff ge- 
bracht werden. Wenn der Stift 21 A in den hinteren End- 
teil 23a des Kulissenschlilzes 23 eintriit, wird das Arre- 
10 tierglied 22 derart verschwenkt, daB das Sperneil 24 
nach oben angehoben und auBer Eingriff mit dem Wi- 
derlager 2S gebracht wird. Der vordere Stift 21 A des 
Mitnehmers 20 und der Kulissenschlitz 23 bilden zusam- 
men eine Betatigungsvorrichtung 26, welche das Arre- 
ts tierglied 22 in und auBer Eingriff mit der Fuhrungsschie- 
ne 7 bringt 

Der vordere Teil des Arretiergliedes 22 ist mit einem 
vorderen Fiihrungsglied 28 uber ein Zwischenstuck 27 
frei schwenkbar verbunden. Das Arretierglied 22, das 
20 Zwischenstuck 27 und das vordere Fuhrungsglied 28 
werden von der Fuhrungsschiene 7 in Fahrzeuglangs- 
richtung verschiebbar gefuhrt 

Eine naherungsweise dreieckige Nockenoffnung 29 
ist in dem vorderen Fuhrungsglied 28 ausgebildet Siatt 
25 einer solchen dreieckigen Offnung kann auch ein nach 
hinten ansteigendes Langloch vorgesehen werden. Der 
Aussteller 10 tragt nahe seinem vorderen Ende einen 
seitlich abstehenden Stift 30, auf den eine Rolle 31 dreh- 
bar aufgesetzt ist Der Stift 30 und die Rolle 31 greifen in 
30 die Nockenoffnung 29 ein. wobei der Stift 30 in begrenz- 
tem Umfang Langsbewegungen und loirechte Bewe- 
gungen innerhalb der Nockenoffnung 29 ausfuhren 
kann. Der Stift 30, die Rolle 3.1 und die Nockenoffnung 
29 bilden eine vordere Fuhrungseinrichtung 32. 
35 Ein Antriebskabel 34, beispielsweise ein drucksteifes 
Gewindekabel, ist iiber ein Verbindungsstuck 33 mit 
dem Schlitten 12 gekoppelt Auf das Antriebskabel 34 
werden Zug- und Schubkrafte uber einen (nicht darge- 
stellten) Antrieb ubertragen. der dachfest angeordnet 
40 ist 

Wenn der Schlitten 12 ausgehend von der in Fig. 2 
veranschaulichten DeckelschlieBstellung nach hinten 
verschoben wird, erfolgt ein Verschwenken des Ausstel- 
lers 10 uber die Hubvorrichtung 17. Dabei bewegen sich 
45 die Kulissenstifte ISA und 15B in den KuHssenschlitzen 
llA bzw. UB nach hinten. Der Aussteller 10 wird im 
vorderen Teil etwas angehoben, wahrend der hintere 
Teil des Ausstellers 10 um einen im Vergleich dazu gro- 
Beren Betrag nach oben verstelll wird. Der Aussteller 10 
50 fuhrt also als Ganzes eine nach oben gerichtete Bewe- 
gung aus. wahrend er gleichzeitig verschwenkt wird, 
Dabei hebt sich der vordere Rand des Deckels 6F von 
einer vorderen Dichtung 3S am Innenumfangsrand des 
Dachrahmens 3 ab. 
55 Wahrend der Aussteller 10 angehoben wird, bewegt 
sich der Stift 21A entlang dem geradlinigen Teil des 
Kulissenschlilzes 23 nach hinten. so daB die Betati- 
gungsvorrichtung 26 nicht verstellt wird. Das Arretier- 
glied 22 und das vordere Fuhrungsglied 28 bleiben ge- 
60 genuber der Fuhrungsschiene 7 stehen. Der Aussteller 
10 bewegt sich um den Betrag nach hinten. um welchen 
der Stift 30 eine Bewegung in Langsrichtung innerhalb 
der Nockenoffnung 29 ausfuhren kann. Infolgedessen 
beschreibt das vordere Ende des Deckels 6F eine Bewe- 
65 gungsbahn. die von der Oberseite der vorderen Dich- 
tung 35 nach hinten und oben gerichtet ist Wenn der 
Stift 30 auf die Ruckwand 29a der Nockenoffnung 29 
trifft, wird die weitere Ruckwartsbewegung des Ausstel- 
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lers 10 begrenzt. und der Stift 30 bildet einen Abstutz- 
punkt fur die Schwenkbewegung des Ausstellers 10, der 
in begrenztem Umfang eine nach oben gerichteic Be- 
wegung ausfuhren kann. 

Wird der Schlitten 12 welter nach hinten verschoben, 5 
nachdem der Aussieller 10 nahezu voll ausgeschwenki 
wurde. ireten die Kulissenstifte 15A und 15B in den 
hinteren Tell der Kulissenschlitze 11 A und llB ein, 
Wenn der Stift 21A in den schrag nach hinten abfal- 
lenden hinteren Endteil 23a des Kulissenschiitzes 23 ge- 10 
langt, spricht die Betatigungsvorrichtung 26 an, um das 
Sperrteil 24 des Arretiergliedes 22 auBer Eingriff mit 
dem Widerlager 25 der Fuhrungsschiene 7 zu bringen. 
Danach (Fig. 3) werden be! weiterem Verstellen des 
Schlittens 12 nach hinten das vordere Fuhrungsglied 28 15 
und der Aussteller 10 mitgenommen. Der Deckel 6F 
wird in ausgestelltem Zustand nach hinten geschoben. 
und er gibt die Dachdf fnung frei. 

Beim SchlieBvorgang wird der Schlitten 12 tiber das 
Antriebskabel 34 nach vorne bewegt Der Schlitten 12 20 
nimmt das Arretierglied 22 und iiber die vordere Fuh- 
rungseinrichtung 32 auch den Aussteller 10 nach vorne 
mit 

Wenn sich der Deckel 6F dem vorderen Ende der 
Dachoffnung 2 nahert. kommt das Sperrteil 24 mit dem 25 
Widerlager 25 in Eingriff. Der geradlinige Teil des Kulis- 
senschiitzes 23 des Arretiergliedes 22 nimm,t eine zur 
Fuhrungsschiene 7 parallele Lage ein. Der Stift 21 A 
kann eine Reiativbewegung gegeniiber dem Arretier* 
glied 22 ausfuhren. Der Stift 30 bewegt sich in der Nok- 30 
kenoffnung 29 zu deren vorderem Ende, wahrend die 
Kulissenstifte 15A und 15B entlang den Kulissenschlit- 
zen IIA bzw. UB verstellt werden. Der Aussteller 10 
und der Deckel 6F werden abgesenkt. 

Wie aus den Fig. 1 und 7 bis 12 hervorgeht. ist eine 35 
sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung erstreckende Was- 
serrinne 37 am vorderen Ende des hinteren Deckels 6R 
vorgesehen. An der Unterseite des hinteren Deckels 6R 
ist ferner an dessen vorderem Bereich rechts und links 
jeweils ein Steckglied 38 angebracht Ein Aufnahme- 40 
glied 39 ist an der rechten bzw. der linken Fuhrungs- 
schiene 7 befestigt, wobei das Aufnahmeglied 39 und die 
zugehorige Fuhrungsschiene 7 einen sich nach hinten 
offnenden Aufnahmeraum 40 bilden. Das Aufnahme- 
glied 39 ist an einer solchen Stelle befestigt, daO es die 45 
Langsbewegung des Schlittens 12, des Ausstellers 10 
und anderer Funktionsteile nicht behindert Der vorde* 
re Endabschnitt des Steckgliedes 38 kann in den Auf* 
nahmeraum 40 eingebracht werden, um das Steckglied 
38 und das Aufnahmeglied 39 scharnierartig, Idsbar mit- so 
einander zu koppeln. 

Das Steckglied 38 tragt ein Anschlagteil 41, das bei in 
SchlieQstellung befindlichem Deckel 6R in die Bewe- 
gungsbahn des Ausstellers 10 hineinragt Der Aussteller 
10 legt sich beim Zuruckschieben des vorderen Deckels 55 
6F an das Anschlagteil 41 an, wodurch die Verschiebe- 
bewegung des Deckels 6F nach hinten begrenzt wird. 
Ein Puffer 42, beispielsweise in Form einer Gummikap- 
pe Oder dergleichen, ist auf das Anschlagteil 41 aufge- 
seizt 60 

Zwischen dem hinteren Teil des hinteren Deckels 6R 
und dem Dachrahmen 3 ist eine losbare Verriegelung 44 
angeordnet Zu der Verriegelung 44 gehdren Winkel- 
stucke 45. die im hinteren Endbereich des hinteren Dek- 
kcls 6R an dessen Unterseite rechts und links ange- 65 
bracht sind. sowie ein dem jeweiligen WinkelsiOck zuge- 
ordnetes BetStigungsglied 46, das an dem Dachrahmen 
hin- und herbewegbar gelagert ist. In dem Winkelstuck 



45 ist ein rechteckiger Ausschniii 47 ausgebiidet. dessen 
langere Seiten quer zur Fahrzeuglangsrichtung verlau- 
fen. Wie aus den Fig. 9 bis 1 1 hervorgeht, ist das Beiaii- 
gungsglied 46 in einem von dem Dachrahmen 3 gebilde- 
ten Hohlraum 48 quer zur Fahrzeuglangsrichtung ver- 
schiebbar, und das Beiatigungsglied 46 wird von einer 
Abslutzung 49 gehalien, die mit der Unterseite des 
Dachrahmens 3 verschraubl ist. Eine Abdeckung 50 ist 
mit der Abstutzung 49 verclipst. 

Das Betatigungsglied 46 tragt an seiner Oberseite ei- 
nen Haken 52, der nach oben durch eine rechteckige 
Fuhrungsoffnung 51 in der oberen Begrenzungswand 
des Hohlraums 48 hindurchragt Wie in Fig. 9 darge- 
stelit ist, reichi der Haken 52 nach oben durch den Aus- 
schnitt 47 des Winkelstucks 45 hindurch, und der Haken 
52 steht in der SchlieBsteliung des hinteren Deckels 6R 
mit dem Rand des Ausschnittes 47 in losbarem Eingriff. 
In dem Hohlraum 48 sitzt ferner eine Feder 53, welche 
das Betatigungsglied 46 in der Richtung vorspannt, in 
welcher der Haken 52 mit dem Rand des Ausschnitts 47 
in Eingriff steht. 

Wenn das Betatigungsglied 46 entgegen der Kraft dc • 
Feder 53 in Fig. 9 nach rechts verstellt wird, kommt dc . 
Haken 52 auBer Eingriff mit dem Winkelstuck 45. wo 
durch die Verriegelung des hinteren Deckels 6R gelosi 
wird, so daB der Deckel 6R abgenommen werden kann. 

Eine Hubvorrichiung 54 zum Anheben des hinteren 
Endes des hinteren Deckels 6R ist an der einen Seite des 
Winkelstucks 45 angeordnet. Wie aus den Fig. 9 und 1 1 
hervorgeht, weist die Hubvorrichtung 54 ein abgewin- 
keltes Hubglied 56 auf, das von einer Achse 55 schwenk- 
bar abgesiutzt wird. Die Achse 55 erstreckt sich in 
waagrechler oder nahezu waagrechter Richtung quer 
zur Fahrzeuglangsrichtung. und die Achse 55 wird von 
dem Winkelstuck 45 geiragen. Eine als Schenkelfeder 
ausgebildete Feder 57 ist auf die Achse 55 aufgesetzt 
und spannt das Hubglied 56 fur eine Schwenkbewegung 
in^vorbestimmter Richtung vor. Bei der vorliegend er- 
lauterten Ausfuhrungsform ist der abgewinkelte Teil 
des Hubgiiedes 56 auf der Achse 55 schwenkbar gela- 
gert, und der nach hinten weisende langere Schenkel des 
Hubgiiedes 56 wird in Hg. 11 fur eine Schwenkbewe- 
gung im Uhrzeigersinn vorgespannt, so daB sich de»"., 
untere freie Endabschnitt 56a des Hubgiiedes 56 auf d: , 
Oberseite des Dachrahmens 3 nach vorne zu verlagen 
sucht, um den hinteren Endabschnitt des hinteren Dek- 
kels 6R anzuheben. Der vordere, abgewinkelte Tei! des 
Hubgiiedes 56 legt sich gegen einen Anschlag 58 des 
Winkelstucks 45 an, um die Schwenkbewegung des 
Hubgiiedes 56 in Hubrichtung zu begrenzen. 

In der SchlieBsteliung des hinteren Deckels 6R legt 
sich der hintere freie Endabschnitt 56a des Hubgiiedes 
56 gegen ein von dem Dachrahmen 3 hochstehendes 
Widerlager 59 an, um eine Verschiebebewegung des 
hinteren Deckels 6R nach hinten zu begrenzen. 

Es ist ferner eine Sicherheitsvorrichtung 61 vorgese- 
hen, zu der ein an der Seite des Winkelstuckes 45 sitzen- 
des Hakentei! 62 und ein mit dem Dachrahmen 3 ver- 
bundener elastischer Ruckhalter 63 gehoren. Der Ruck- 
halter 63 kann zweckmaBig aus einem entsprechend ge- 
bogenen elastischen Metalldraht bestehen. der nach An- 
heben des hinteren Endabschnittes des Deckels 6R au- 
Ber Eingriff mit dem Hakenteil 62 gebracht werden 
kann. 

Zum Abnehmen des hinteren Deckels 6R wird das 
Betatigungsglied 46 in Fig. 9 nach rechts verschoben, 
wodurch der Haken 52 von dem Winkelstuck 55 frei- 
kommt Mittels des von der Feder 57 in Hubrichtung 
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vorgespannten Hubglicdes 56 der Hubvorrichtung 54 
wird der hiniere Endabschnilt des hintcren Deckels 6R 
angehoben, wie dies in Fig. 12 mil strichpunkiierten Li- 
nien angedeutet ist. Nachdem dann der Riickhalier 63 
auBer Eingriff mit dem Hakenteil 62 gebrachl ist. kann 5 
der Deckel 6R mit seinem hinieren Ende welter nach 
oben verschwenkt und nach hinten gezogen werden, 
wodurch das Steckglied 38 aus dem Aufnahmeraum 40 
herausbewegt wird und damit von dem Aufnahmeglied 
39 freikommt jetzt kann der Deckel 6R abgenommen 10 
werden. 

Zum Aufsetzcn werden die vorstehend erlauierten 

Arbeitsgange in umgekehrter Reihenfolge und Rich- 
lung durchgefuhrl. Nachdem die Steckglieder 38 mit 
den Aufnahmegliedern 39 in Eingriff gebracht sind, wird 15 
der hintere Endabschniti des Deckels 6R nach unten 
gedruckt. wobei das Hubglied 56 entgegen der Kraft der 
Feder 57 verschwenkt wird, bis der freie Endabschnilt 
56a des Hubgliedes 56 mil dem Widerlager 59 des Dach- 
rahmens 3 in Eingriff kommt (Fig. 1 1). Beim Herunier- 20 
drticken des hinteren Endes des Deckels 6R legt sich der 
in Fig. 9 linke Rand des Ausschnittes 47 gegen die in 
Fig. 9 nach links abfallende Oberseiie des Hakens 52 an, 
und das Beiatigungsglied 46 wird entgegen der Kraft 
der Feder 53 in Fig. 9 nach rechts verschoben. Sobald 25 
der Haken 52 mit seinem Kopf durch den Ausschniti 47 
hindurchgetreten ist, bringt die Feder 53 das Beiati- 
gungsglied 46 in die in Fig. 9 veranschaulichte Verriege- 
lungsstellung zuruck, in welcher sich der Haken 52 mit 
seinem Kopf uber den in Fig. 9 linken Rand des Aus- 30 
schnities 47 legt» um den hinieren Deckel 6R zu verrie- 
geln. Der mit der Hakenschragflache in Koniaki kom- 
mende Rand des Ausschnittes 47 kann enisprcchend 
dem Neigungswinkel der Hakenschragflache abge- 
schragt sein, um die gegenseitige Gleiibewegung zu er- 35 
ieichtern. 

In der Verriegelungsstellung kommt auBerdem der 
Ruckhaiter 63 mit dem Hakenteil 62 in Eingriff. 

Um den vorderen Tell der Dachoffnung freizulegen, 
wird der vordere Deckel 6F in der in Fig. 1 mit strich- 40 
punktierten Linien angedeuteten Weise ausgestellt und 
in diesem Zustand nach hinten geschoben. Wenn der 
hintere Deckel 6R eingesetzt ist, kommt bei dem Ver- 
schieben des vorderen Deckels 6F nach hinten der Aus- 
steller 10 mit dem Anschlagleil 41 des Steckgliedes 38 in as 
Eingriff (Fig. 13). Der freie Endabschnilt 56a des Hub- 
gliedes 56 des hinieren Deckels 6R legt sich dabei gegen 
das Widerlager 59 an, um ein Verschieben des hinieren 
Deckels 6R nach hinten zu verhindern. Der gesamte 
hintere Deckel 6R wirkt also als Anschlag zum Begren- 50 
zen der Verschiebebewegung des vorderen Deckels 6F 
nach hinten. 

Soil der hintere Teil der Dachoffnung 2 freigelegt 
werden, wird, zweckmaBig nachdem der vordere Deckel 
6F ausgestellt ist, die Verriegelung 44 geldst und auBer 55 
Eingriff gebracht. worauf der Deckel 6R abgenommen 
werden kann. 

Um im wesenilichen die gesamte Dachoffnung freizu- 
legen. wird nach Abnahme des hinieren Deckels 6R der 
ausgesiellie vordere Deckel 6F eniiang den Fiihrungs- eo 
schienen 7 in die hintere Endstellung verschoben, wie 
dies in Fig. 14 dargestelli ist 

Wahrend bei der AusfOhrungsform gemaB den Fig. 1 
bis 1 5 der Deckel in einen vorderen Deckel 6F und cinen 
abnehmbaren hinieren Deckel 6R unterteili ist, zelgen 65 
die Fig. 16 und 17 ein abgewandelies Ausfuhrungsbei- 
spiel, bei welchem das Fahrzeugdach nur einen einzigen 
Deckel 6 aufwcisi, der entsprechend dem hinieren Dek- 
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kel 6R der ersten AusfOhrungsform ais abnehmbarer 
Deckel ausgebildet ist. Die Steckglieder 38 des Deckels 
6 wirken mit einem in dem Dachrahmen 3 vorgcsehcnen 
Aufnahmeraum 40 zusammen. Es ist ein Hubglied 56 
vorgesehen. das dem Hubglied 56 des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels entspricht und ebenso wie dieses um eine 
waagrechte Achse 55 schwenkbar gelagen sowie mit- 
tels der Feder 57 in Fig, 17 im Uhrzeigersinn vorge- 
spannt ist Das die Achse 55 tragende Winkeistuck 45 
weist eine nach vorne vorspringende Nase auf, die als 
Widerlager 65 fur den Haken 52 des Beiatigungsgliedes 
46 dient Das Betaiigungsglied 46 ist mittels der Feder 
53 in Verriegelungsrichlung, d. h. in Fig. 17 nach rechts, 
vorgespannt Im iibrigen entsprechen Aufbau und Funk- 
lion der Hubvorrichtung der Ausbildung und der Funk- 
tionsweise der Hubvorrichtung 54 des ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels. 

Bei beiden Ausfiihrungsbeispielen ersirecki sich die 
Achse der Achse 55 quer zur Fahrzeuglangsrichiung. 
Dies stellt jedoch kein Zwangsmerkmal der Hubvor- 
richtung dar. Die Achse 55 kann vielmehr grundsaizlich 
auch parallel zur Fahrzeuglangsrichiung ausgerichtet 
sein. 

Patenianspruche 

1. Fahrzeugdach mit einem dem wahlweisen Ver- 
schlieBen einer Dachoffnung in einer festen Dach- 
flache dienenden, abnehmbaren Deckel, mit einer 
losbaren Scharnieranordnung zum losbaren Ver- 
binden des Deckels mil einem sich entlang dem 
Umfangsrand der Dachoffnung erstreckenden 
Dachrahmen, mit einer Verriegelung zum losbaren 
Verriegeln des hinteren Endabschnitts des Deckels 
an dem Rahmen, und mit einer Hubvorrichtung 
zum Anheben des hinieren Endabschniiies des 
Deckels nach Losen der Verriegelung, dadurch ge- 
kennzeichnet* daB die Hubvorrichtung (54) ein um 
eine deckelfeste waagrechte Achse (55) schwenk- 
bares Hubglied (56), das beim SchlieBen des Dek- 
kels (6, 6R bzw. 6F) um die waagrechte Achse nach 
oben schwenkt und dabei mil seinem freien Endab- 
schnilt (56a) entlang dem Dachrahmen (3) gleitet, 
und eine Feder (57) aufweist, welche das Hubglied 
fur eine den freien Endabschnilt (56a) nach unten 
verstellende Schwenkbewegung um die waagrech- 
te Achse vorspannt 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (57) als Schenkelfeder aus- 
gebildet und auf die waagrechte Achse (55) aufge- 
setzt ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkbewegung des 
Hubgliedes (56) in Deckelhubrichtung mittels eines 
deckelfesten Anschlages (58) begrenzt ist 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet dafl die Ver- 
riegelung (44) ein von dem Hubglied (56) geirenn- 
les deckelfesies Widerlager (65) aufweist, mit dem 
zum Verriegeln des Deckels (6, 6R bzw. 6F) in der 
SchlieBstellung ein an dem Dachrahmen (3) ver- 
siellbar gelagerier Riegel (Haken 52) in Eingriff 
gebracht werden kann. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Widerlager (65) an einem an der 
Deckelunterseite angebrachien Winkeistuck (45) 
ausgebildet ist 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
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zeichnel, daB die waagrechie Achse (55) an dem 
Winkelsluck (45) gelagerl ist. 
7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gckennzeichnet durch cine zusaizliche 
Sicherheitsvorrichlung (61) mit einem deckelfesten 5 
Hakenieil (62) und einem damit zusammenwirken- 
den. mit dem Dachrahmen (3) verbundenen elasti- 
schen Ruckhalter (63). der nach Anheben des hinte- 
ren Endabschnittes des Deckels (6, 6R bzw. 6F) 
auBer Eingriff mit dem Hakenteil (62) gebracht 10 
werden kann. 
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